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Проект

Администрации Окуловского

 муниципального района
Российская Федерация
Новгородская область

СОВЕТ ДЕПУТАТОВ ОКУЛОВСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

Р Е Ш Е Н И Е

	Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Окуловского городского поселения 


Принято Советом депутатов Окуловского городского поселения  __________ 2017 года


В соответствии с п. 8 ч. 1 ст. 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации, Требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденными постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1140, 

Совет депутатов Окуловского городского поселения 

РЕШИЛ:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Окуловского городского поселения.

2. Опубликовать решение в муниципальной на сайте Администрации Окуловского муниципального района
Председатель комитета жилищно-коммунального 
хозяйства и дорожной деятельности 

Администрации Окуловского муниципального района              А.И. Лаптев  

Утверждена 

решение Совета депутатов 

Окуловского  городского 

поселения

от ________________№___

ПРОГРАММА

КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ОКУЛОВСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ 
ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
1. Наименование программы:
1.1. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Окуловского городского поселения (далее - Программа).
2. Основание для разработки Программы:

2.1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;

2.2. Федеральный закон от 06.10.2003 N 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

2.3. Федеральный закон от 08.11.2007 N 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

2.4. постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года N 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

2.5. постановление Правительства РФ от 17.12.2012 N 1317 «О мерах по реализации Указа Президента Российской Федерации от 28 апреля 2008 г. N 607 "Об оценке эффективности деятельности органов местного самоуправления городских округов и муниципальных районов" и подпункта "и" пункта 2 Указа Президента Российской Федерации от 7 мая 2012 г. N 601 "Об основных направлениях совершенствования системы государственного управления»;

2.6. Генеральный план Окуловского городского поселения;

2.7. местные нормативы градостроительного проектирования Окуловского городского поселения.

3. Наименование заказчика Программы:
3.1. Администрация Окуловского муниципального района. 
4. Местонахождение заказчика Программы:
4.1. 174260, Российская Федерация, Новгородская область, Окуловский район, Окуловское городское поселение, г. Окуловка, ул. Кирова, дом  6.
5. Наименование разработчика программы:
5.1. Администрация Окуловского муниципального района.
6. Местонахождение разработчика программы:
6.1. Новгородская область Окуловский район г. Окуловка ул. Кирова д. 6
7.1. Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения;

7.2. Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;

7.3. Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения;

7.4. Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселении;

7.5. Создание условий для управления транспортным спросом;

7.6. Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

7.7. Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

7.8. Создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

7.9. Обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

8. Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры:
8.1. Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения Окуловского городского поселения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения Окуловского городского поселения (процентов);
8.2. Удовлетворенность населения организацией транспортного обслуживания в Окуловском городском поселении (процентов от числа опрошенных);
8.3. Удовлетворенность населения качеством автомобильных дорог в Окуловском городском поселении (процентов от числа опрошенных);
8.4. Снижение количества дорожно-транспортных происшествий из-за сопутствующих дорожных условий улично-дорожной сети населенных пунктов, находящихся на балансе поселения (шт.);

8.5. Снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции), со 100% в 2018 году до 10% в 2028 году.

9. Сроки и этапы реализации Программы:

9.1. Мероприятия Программы охватывают период в 10 лет с 2018 г. по 2028г.;

9.2. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные Программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.
10. Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов):

10.1. Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий:

а) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков;

б) мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения;

в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;

г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;

д) мероприятия по развитию сети дорог поселения в отношении автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов.

11. Объемы и источники финансирования программы:

11.1. Общий объем финансирования Программы составляет в 2018-2028 годах предусматривается  за счет бюджетных средств разных уровней и привлечения внебюджетных источников;

11.2. Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2018-2026 годы, будут уточнены при формировании проекта бюджета Маловишерского городского поселения с учетом изменения ассигнований из бюджетов других уровней;

11.3. Объемы и источники финансирования ежегодно уточняются при формировании бюджета Окуловского городского поселения на соответствующий год.

1 Общие положения

1.1. Состав и содержание Программы определены Требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденными постановлением Правительства РФ от 25.12.2015 N 1440.

1.2. Программа устанавливает перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, включая те, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, планом и программой комплексного социально-экономического развития Окуловского городского поселения, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта, договорами о комплексном освоении территорий или о развитии застроенных территорий.
1.3. Программа разработана в отношении автомобильного транспорта и дорожного хозяйства. Для других видов транспорта, при необходимости, разрабатываются отдельные программы.
1.4. В период разработки Программы отсутствуют сведения о планируемом развитии объектов транспортной инфраструктуры регионального и федерального значения, таким образом перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры не учитывает такие мероприятия.
1.5. Программа обеспечивает:

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, субъектов экономической деятельности, на территории поселения;

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения (далее - транспортный спрос);

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселении;

д) условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

1.6. Программа разработана на срок 10 лет и не более чем на срок действия Генерального плана Окуловского городского поселения. 

1.7. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные Программой, указаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам. 
2 Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

2.1 Анализ положения Новгородской области в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения Окуловского городского поселения в структуре пространственной организации Новгородской области
Муниципальное образование «Окуловское городское поселение» Окуловского муниципального района Новгородской области наделено статусом городского поселения областным законом от 02.12.2004 № 355-ОЗ "Об установлении границ муниципальных образований, входящих в состав территории Окуловского муниципального района, наделении их статусом городских и сельских поселений, определении административных центров и перечня населенных пунктов, входящих в состав территорий поселений" и  Уставом Окуловского городского поселения,  принятым решением Совета депутатов  Окуловского городского поселения от 24.02.2014 № 210. 
В состав Окуловского городского поселения входят следующие населенные пункты: г. Окуловка, д. Шуркино, д. Окуловка. Население Окуловского городского поселения составляет 11 110 человек.

2.2 
Климат.

Для Окуловского городского поселения характерен переходный тип климата от морского к континентальному, с мягкой зимой и умеренно теплым летом. Воздушные массы морского происхождения, особенно в осенний и зимний сезоны года, обуславливают здесь сравнительно мягкую зиму и умеренно теплое, временами прохладное лето. 


Территория характеризуется повышенной циклонической деятельностью атмосферы. Воздушные вихри, возникающие при соприкосновении различных воздушных масс и движущиеся с Атлантического океана на северные моря Европы или на сам материк, обуславливают здесь довольно частые смены воздушных масс. Как следствие погода обладает непостоянством и неустойчивостью. Наибольшего развития циклоническая деятельность достигает в осенне-зимний период. Значительное количество осадков, выпадающих на территории, является следствием усиленной циклонической деятельности. Годовой баланс влаги положительный. Благодаря этому наблюдается значительное увлажнение почв и склонность их к заболачиванию. В среднем за год выпадает 600мм осадков с максимумом в теплый период – 424мм. Снежный покров держится в среднем 135 дней, достигая средней высоты 36см.

2.2.1 Социально-экономическая характеристика поселения

Показатели, характеризующие состояние экономики и социальной сферы Маловишерского городского поселения получены из базы данных показателей муниципальных образований официального сайта Федеральной службы государственной статистики (Росстат) электронный адрес в сети Интернет:

http://www.gks.ru/free_doc/new_site/bd_munst/munst.htm.
БД ПМО Новгородской области

ПОКАЗАТЕЛИ,
ХАРАКТЕРИЗУЮЩИЕ СОСТОЯНИЕ ЭКОНОМИКИ И
СОЦИАЛЬНОЙ СФЕРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ

Окуловский муниципальный район

Городские поселения

Окуловское
за 2013, 2014, 2015, 2016, 2017 годы

Предприятия по переработке отходов

	Показатели
	Ед. измерения
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018

	Количество предприятий по утилизации и обезвреживанию бытовых и промышленных отходов
	единица
	2
	2
	2
	2
	2

	Вывезено за год твердых бытовых отходов
	тысяча кубических метров
	
	8.8
	6.08
	6.1
	

	Вывезено за год жидких отходов
	тысяча кубических метров
	
	2.03
	
	
	


Территория

	Показатели
	Ед. измерения
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Общая площадь земель муниципального образования
	гектар
	239809.7
	54567
	54567
	54567
	

	Протяженность автодорог общего пользования местного значения, находящихся в собственности муниципального образования (на конец года)
	
	
	
	
	
	

	всего
	километр
	192.7
	
	
	204.4
	

	с твердым покрытием
	километр
	52.4
	
	
	54
	

	с усовершенствованным покрытием (цементобетонные, асфальтобетонные и типа асфальтобетона, из щебня и гравия, обработанных вяжущими материалами)
	километр
	48.8
	
	
	49.7
	

	Количество автозаправочных станций (АЗС), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения
	
	
	
	
	
	

	Всего
	единица
	
	1
	1
	
	

	Общая протяженность улиц, проездов, набережных на конец года
	километр
	
	
	
	86.97
	

	Общая протяженность освещенных частей улиц, проездов, набережных на конец года
	километр
	
	
	
	66
	


Коммунальная сфера

	Показатели
	Ед. измерения
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Одиночное протяжение уличной газовой сети (до 2008 г. - км)
	метр
	87043
	87043
	95660
	103550
	

	Одиночное протяжение уличной газовой сети, нуждающейся в замене и ремонте
	метр
	400
	400
	
	
	

	Количество негазифицированных населенных пунктов
	единица
	6
	6
	6
	6
	

	Число источников теплоснабжения
	единица
	13
	12
	12
	
	

	Число источников теплоснабжения мощностью до 3 Гкал/ч
	единица
	8
	7
	7
	
	

	Протяженность тепловых и паровых сетей в двухтрубном исчислении (до 2008 г. - км)
	метр
	20210
	20110
	20110
	
	

	Протяженность тепловых и паровых сетей в двухтрубном исчислении, нуждающихся в замене (до 2008 г. - км)
	метр
	6730
	5450
	6450
	
	

	Заменено тепловых и паровых сетей в двухтрубном исчислении
	метр
	300
	
	590
	
	

	Одиночное протяжение уличной водопроводной сети (до 2008 г. - км)
	метр
	47900
	47900
	46900
	
	

	Одиночное протяжение уличной водопроводной сети, нуждающейся в замене (до 2008 г. - км)
	метр
	38030
	38990
	38030
	
	

	Заменено уличной водопроводной сети
	метр
	
	
	300
	
	

	Одиночное протяжение уличной канализационной сети (до 2008 г. - км)
	метр
	18400
	18400
	26200
	
	

	Одиночное протяжение уличной канализационной сети, нуждающейся в замене (до 2008 г. - км)
	метр
	16500
	16500
	17300
	
	

	Общая площадь жилых помещений
	тысяча квадратных метров
	345.2
	349.2
	346.2
	347.9
	

	Число проживающих в ветхих жилых домах
	человек
	713
	713
	566
	
	

	Число проживающих в аварийных жилых домах (по 2014 год вкл.)
	человек
	537
	356
	311
	
	

	Переселено из ветхих и аварийных жилых домов за отчетный год (по 2014 год вкл.)
	человек
	36
	9
	23
	
	


Население

	Показатели
	Ед. измерения
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Оценка численности населения на 1 января текущего года
	
	
	
	
	
	

	Все население
	
	
	
	
	
	

	на 1 января
	человек
	
	
	
	
	11471

	Городское население
	
	
	
	
	
	

	на 1 января
	человек
	
	
	
	
	11297

	Сельское население
	
	
	
	
	
	

	на 1 января
	человек
	
	
	
	
	174

	Число родившихся (без учета мертворожденных)
	человек
	159
	139
	141
	135
	

	Число умерших
	человек
	289
	301
	278
	260
	

	Естественный прирост (убыль)
	человек
	-130
	-162
	-137
	-125
	


Строительство жилья

	Показатели
	Ед. измерения
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Введено в действие жилых домов на территории муниципального образования
	квадратный метр общей площади
	7820.3
	6394
	2914.7
	5438
	

	Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования
	квадратный метр общей площади
	5091.3
	2907
	2914.7
	2061
	

	Число семей, состоящих на учете в качестве нуждающихся в жилых помещениях на конец года (с 2008 г.)
	
	
	
	
	
	

	Всего
	единица
	531
	505
	
	
	

	семьи инвалидов Великой Отечественной войны, погибших военнослужащих и семей, приравненных к ним
	единица
	
	1
	
	
	

	семьи ветеранов боевых действий
	единица
	
	9
	
	
	

	семьи погибших (умерших) инвалидов войны, участников Великой Отечественной войны и ветеранов боевых действий
	единица
	
	2
	
	
	

	семьи инвалидов и семей, имеющих детей-инвалидов
	единица
	2
	
	
	
	

	многодетные семьи
	единица
	8
	9
	
	
	

	молодые семьи
	единица
	39
	51
	
	
	

	молодые семьи, проживающие в сельской местности
	единица
	
	33
	
	
	

	семьи вынужденных переселенцев
	единица
	2
	1
	
	
	

	семьи проживающие в ветхом и аварийном жилфонде
	единица
	27
	30
	
	
	

	семьи проживающие в сельской местности
	единица
	
	33
	
	
	

	Число семей, получивших жилые помещения и улучшивших жилищные условия в отчетном году (с 2008 г.)
	
	
	
	
	
	

	Всего
	единица
	8
	23
	
	
	

	семьи инвалидов Великой Отечественной войны, погибших военнослужащих и семей, приравненных к ним
	единица
	
	1
	
	
	

	семьи участников Великой Отечественной войны
	единица
	
	1
	
	
	

	семьи ветеранов боевых действий
	единица
	
	1
	
	
	

	семьи погибших (умерших) инвалидов войны, участников Великой Отечественной войны и ветеранов боевых действий
	единица
	
	9
	
	
	

	молодые семьи
	единица
	2
	7
	
	
	

	молодые семьи, проживающие в сельской местности
	единица
	
	2
	
	
	

	семьи проживающие в сельской местности
	единица
	
	2
	
	
	


Сведения о выданных разрешениях в строительстве

	Показатели
	Ед. измерения
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Количество выданных разрешений на строительство
	единица
	82
	69
	
	
	

	Количество выданных разрешений на ввод объектов в эксплуатацию
	единица
	39
	23
	
	
	


2.2.2 Характеристика градостроительной деятельности на территории Окуловского городского поселения, включая деятельность в сфере транспорта

Связь между населенными пунктами внутри поселения осуществляется по муниципальным дорогам с асфальтобетонным, гравийным и грунтовым покрытием. Развитая сеть автомобильных дорог, наличие рек, близость областного центра в общем то благоприятно сказывается на социально-экономическом развитии Окуловского городского поселения.  

По состоянию на 01.10.2016 года в муниципальном районе зарегистрировано 299 организаций (юридических лиц) и 354 индивидуальных предпринимателя.

Промышленность Окуловского городского поселения представлена следующими отраслями: деревообрабатывающая, лесная, пищевая, обрабатывающая. Основными видами продукции являются: пиломатериалы, щепа технологическая, цельномолочная продукция (молоко), сыр, творог, творожная масса, специи, декоры, миксы и прочее.

В поселении работают техникум, три школы, четыре детских садов, учреждения культуры, библиотеки, музей, больница, поликлиники, центры врачебной (общей) практики, отделение связи, магазины.

В 2015 году сданы в эксплуатацию детский ясли-сад на 220 мест и физкультурно-оздоровительный комплекс (ФОК), планируется строительство общеобразовательной школы на 600 мест.

Транспортно-экономические связи городского поселения осуществляются автомобильным и железнодорожным видом транспорта. Транспортные предприятия на территории поселения отсутствуют. Основным видом пассажирского транспорта поселения является железнодорожное и автобусное сообщение. 

Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения.                                                                                                                         

Градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта характеризуется как средняя.
2.2.3  Оценка транспортного спроса в поселении
Транспортно-экономические связи поселения осуществляются только автомобильным видом транспорта. 
Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобусное сообщение. На территории поселения действуют три пассажирских автотранспортных маршрута. 
Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения.                                                                                                                         

В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения в которые входят:

- объекты социальной сферы;

- объекты трудовой деятельности;
- узловые объекты транспортной инфраструктуры.

2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

2.3.1 Автомобильный транспорт
На территории поселения существует устоявшаяся инфраструктура автомобильного транспорта. Пассажирские перевозки и грузовые перевозки осуществляются автомобильным транспортом. 
Автомобилизация поселения (560 единиц на 1000 человек в 2015 году) оценивается как больше средней (при уровне автомобилизации в Российской Федерации в 270 единиц на 1000 человек). Грузовой транспорт в основном представлен сельскохозяйственной и лесозаготовительной техникой. 

В основе формирования улично-дорожной сети населенных пунктов лежат: основная улица, второстепенные улицы, проезды, хозяйственные проезды.

В соответствии с перечнем автомобильных дорог общего пользования местного значения городского поселения, утвержденным постановлением Администрации муниципального района в поселении 123,065 км  автомобильных дорог общего пользования местного значения Окуловского городского поселения, что составляет в количественном выражении 180 дорог.

2.3.2 Водный транспорт

На территории поселения отсутствует инфраструктура водного транспорта. Пассажирские перевозки и грузовые перевозки водным транспортом не осуществляются.
2.3.3 Воздушный транспорт

На территории поселения отсутствует инфраструктура воздушного транспорта. Пассажирские перевозки и грузовые перевозки воздушным транспортом не осуществляются.

2.3.4 Железнодорожный транспорт

По территории поселения проходит участок Санкт-Петербург – Московского отделения Октябрьской железной дороги РАО «РЖД», протяженностью 9 км. Пропускная способность железной дороги составляет до 180 поездов в сутки. Наиболее крупная станция, железнодорожный узел, г. Окуловка. На станции имеется ремонтно-локомотивное депо, пригородные электропоезда, тепловозы. Имеются два парка для составления и сортирования ж/д составов с грузами. 

Через станцию Окуловка проходит и значительный пассажиропоток, определяемый расположением станции на магистрали Санкт-Петербург – Москва. Через станцию Окуловка проходят пассажирские поезда как дальнего, так и местного следования. С областным центром г. Окуловка  связывает и поезд Москва – Окуловка - Чудово - Великий Новгород. Электропоезда следуют до г. М.Вишера и г. Бологое.

Через станцию Окуловка  курсируют поезда в направлении таких населенных пунктов, как: Москва, Санкт-Петербург, Великий Новгород, Мурманск, Новороссийск, Кисловодск, Харьков, Полтава, Луганск, Купянск, Казань, Чебоксары, Нижний Новгород, Иваново, Кострома, Анапа, Уфа, Астрахань, Воронеж, Тамбов, Бердянск, Волгоград, Адлер, Сонково, Углич, Весьегонск, Пестово.

2.4 Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

2.4.1. В данном разделе представлены общие сведения о параметрах дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, иные показатели) характеризующие состояние дорожного движения на территории Окуловского городского поселения.

2.4.2. Улично-дорожная сеть Окуловского  городского поселения представлена автомобильными дорогами общего пользования местного значения.

2.4.3. Согласно Правилам классификации автомобильных дорог в Российской Федерации и их отнесения к категориям автомобильных дорог, утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 28 сентября 2009 г. № 767, автомобильные дороги местного значения поселения относятся к I, II, III технической категории, с общим числом полос движения 1-2 шт., с шириной полосы движения от 3 до 6 м. 

2.4.5. По состоянию на 01 января 2017 года общая протяженность автомобильных дорог составляет 123,065 км.

2.4.6. В настоящее время на территории поселения технические параметры дорог не соответствуют современным требованиям. Доля дорог с твердым покрытием составляет 49,5 % от общей протяженности дорог. Параметры дорог соответствуют нормативам III  категорий, при этом 50.5 % дорог общего пользования не имеют твердого покрытия, что затрудняет круглогодичный проезд транспорта, особенно с большими осевыми нагрузками.

2.4.7. В рамках содержания дорог Окуловского городского поселения ежегодно выполняются работы по: 

а) очистке дорог от снега в зимний период; 

б) уборке придорожных полос и покосу травы на обочинах; 

в) планировке обочин дорог автогрейдером; 

г) установке дорожных знаков, ремонту металлических стоек дорожных знаков; 

д) нанесению дорожной разметки, в том числе разметки пешеходных переходов.


2.4.8. Объем средств, выделенных в 2017 году на содержание дорог 7911,588 тыс. руб. 
2.4.9. К числу наиболее актуальных проблем дорожного комплекса Окуловского городского поселения  относятся следующие:

а) существует острая нехватка средств на строительство, реконструкцию, ремонт и содержание дорог общего пользования;

б) отсутствие необходимого финансирования снизило объемы капитального ремонта, затраты на содержание автомобильных дорог местного значения.

2.4.10. Перечисленные проблемы автодорожного комплекса поселения ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
2.4.11. Отдельных замеров интенсивности движения потоков транспортных средств по автомобильным дорогам общего пользования местного значения на территории Окуловского городского поселения – не проводилось.
 2.4.12. Скорость движения на дорогах поселения составляет 60-40 км/час.
2.4.13. Максимально допустимая скорость движения транспортных средств – 60 км/ч, в местах обустроенных пешеходных переходов – 20 км/ч.
 2.4.14. Обеспеченность автодорогами общего пользования местного значения в поселении составляет 7,7 км на 1000 жителей, а плотность сети дорог – 2,1 км на 1000 км2 ее территории.
2.4.15. В соответствии с требованиями СНиП 2.07.01-89 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» плотность дорожной сети на застроенной территории должна быть 2,5 км/км2». 
2.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

2.5.1. По состоянию на 01.01.2017всего в Окуловском городском поселении зарегистрировано 6334 транспортных средств.
2.5.2. Уровень автомобилизации поселения оценивается как высокий (при уровне автомобилизации в Российской Федерации 560 единиц на 1000 человек), что обусловлено наличием автобусного сообщения с областным центром. Высокий уровень автомобилизации связан с постоянным ростом транспортного парка и неизменной небольшой численностью населения Маловишерского городского поселения.
2.5.3. Парк транспортных средств представлен легковыми автомобилями личного пользования, пассажирскими транспортными средствами, грузовой транспорт сельскохозяйственных предприятий и транзитный грузовой автотранспорт
2.5.4. Обеспеченность парковками (парковочными местами) оценивается как низкая, за счет отсутствия специализированных парковок (парковочных местам). Места для парковки как правило носят стихийный характер в общем случае без нарушений мест парковки согласно действующим правилам дорожного движения.
2.5.5. Центральные улицы г. Окуловка  недостаточно обеспечены парковочными местами, автомобили в основном стоят на обочине проезжей части дороги, что затрудняет проезд автотранспорта, создавая порой аварийную ситуацию на дорогах города.  Парковочными местами для инвалидов  оборудован всего три  стоянки города. В связи с этим, обязательным условием при строительстве на территории поселения, торговых и производственных объектов является создание дополнительных парковочных мест.
2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

2.6.1. Транспортная доступность до областного центра г. Великий Новгород для всех населенных пунктов Окуловского района не превышает затрат времени более 3-3,5 часов.

2.6.2. Передвижение по территории населенных пунктов поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. 
2.6.3. Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием. Перевозки жителей Окуловского городского поселения осуществляются ООО "Окуловское ПАТП". 
2.6.4. Пассажирские перевозки осуществляются на следующих маршрутах.
	Путь следования
	Протяженность маршрута, км
	Количество рейсов в неделю



	Автостанция –ул. Чапаева
	3,5
	ежедневно

	Автостанция - ЦРБ
	19,5
	4

	Автостанция - ОЗМФ
	12,3
	18

	Автостанция – Соенка 1 (через Белый)
	
	

	Автостанция – Соенка 2 (через Агитатор)
	
	

	Соенка – Кулотино 1 (через Белый)
	
	

	Соенка – Кулотино 2 (через Агитатор)
	
	

	Угловский  известковый комбинат -школа
	
	

	Окуловка – Сковоородка (с заездом в Перестово)
	
	

	Окуловка- Горы
	
	

	Окуловка- Горы-Тухили
	
	

	Окуловка - Топорок
	
	

	Окуловка – Топорок - Великуши
	
	

	Окуловка – Завод -Федорково
	
	

	Окуловка – Завод –Федорково (с заездом в Снарево)
	
	

	Окуловка-Угловка
	
	

	Окуловка-Угловка (до Селище)
	
	

	Окуловка-Озерки
	
	

	Угловка-Селище 
	
	

	Угловка - Березовка
	
	

	Окуловка - Ярусово
	
	

	Окуловка - Боровенка
	
	

	Боровенка - Нароново
	
	

	Окуловка- Торбино
	
	


2.6.5. При продаже льготных социальных билетов, возмещение производится из средств областного бюджета.

2.6.6. Падение объема перевезенных пассажиров связано с увеличением приобретаемого автомобильного транспорта для личного использования.
2.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

2.7.1. На территории Окуловского городского поселения в настоящее время отсутствует скоординированная политика развития пешеходного и велосипедного движения из-за отсутствия бюджетного финансирования.

2.7.2. Перемещение пешеходов происходит в основном по проезжим частям улиц, в отдельных случаях по пешеходным тротуарам в тех местах, где они имеются в наличии. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. 
2.7.3. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями правил дорожного движения по дорогам общего пользования.
2.7.4. Основные пешеходные направления подчинены основной цели: связи жилых комплексов с центром города и центральных жилых районов.

2.7.5. Основные пешеходные тротуары, площади, скверы предусмотрены в местах значительного скопления пешеходов, при административных и торговых центрах.

2.7.6. Сеть тротуаров представлена тротуарами вдоль автомобильных дорог и внутриквартальными тротуарами. Вблизи образовательных учебных заведений тротуарная сеть организована недостаточно. 
2.7.7. Общая протяженность пешеходных тротуаров по состоянию на 01.01.2016 составляет 6,416 км, все они имеют твердое покрытие.
2.7.8. В настоящее время состояние дорожного покрытия дорог не отвечает нормативным требованиям в сфере безопасности дорожного движения, присутствуют грунтовые участки дороги, нет систем ливневой канализации, велосипедные дорожки не организованы.

2.7.9. Развитие велосипедного движения в поселении приобретает большую популярность. Стали традиционными организованные велопробеги, велогонки, акции для велосипедистов. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. 
2.7.10. Перспективным проектом по развитию велосипедного движения будет создание транспортной инфраструктуры для велосипедного передвижения, развитие тротуарной сети.
2.8 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

2.8.1. Структуру грузовых перевозок автомобильным транспортом на территории поселения характеризуются в основном составляют грузовой транспорт лесозаготовительных предприятий и транзитный грузовой автотранспорт. Грузовые перевозки существенно влияют в отрицательную сторону на состояние дорог в населенных пунктах особенно при передвижении по ним крупнотоннажных автомобилей.

2.8.2. Грузовые перевозки осуществляются специализированным автотранспортом.

2.8.3. В основном перевозятся инертные материалы, строительные материалы, грунт и мусор. 

2.8.4. Основные маршруты грузовых перевозок проходят по улицам Социалистическая, Калинина, К.Маркса, Пролетарская, Революция, Центральная, Октябрьская,  Революции, Н.Николавева, Магистральная, М.Маклая.

2.8.5. Перевозки опасных грузов, а также тяжеловесных (крупногабаритных) грузов на территории города осуществляются на основании выданных специальных разрешений.

2.8.6. Санитарную очистку территории Окуловского  городского поселения, в том числе вывоз твердых бытовых отходов от жилого фонда, предприятий города, торговых точек осуществляется на договорных отношениях.

2.8.7. Сбор и вывоз случайного мусора с дорог города, а также ликвидация несанкционированных свалок осуществляется организациями, с которыми по результатам аукциона заключен муниципальный контракт. При этом охват санитарной очисткой улиц города составляет 50 процентов.

2.8.8. Утилизация твердых бытовых отходов осуществляется за пределами города на полигоне специализированной организацией ООО «Экосити», ООО «Окуловкасервис». 

2.8.9. Транспортные средства, занятые в жилищно-коммунальном хозяйстве, осуществляют механическую уборку дорог и тротуаров, вывоз ТБО, россыпь противогололедных материалов, а также транспортировку крупногабаритного мусора. По состоянию на 01.01.2016 количество специализированного транспорта составляет 14 единиц.

2.8.10. Механическая уборка осуществляется по 2 очередям автомобильных дорог, имеющих разную периодичность выполняемых работ. Объем выполняемых работ колеблется ежегодно в зависимости от возможностей местного бюджета.

2.8.11. Работа транспортных средств коммунальных и дорожных служб в целом оценивается как удовлетворительная.

2.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения

2.9.1. Обеспечение безопасности дорожного движения является одной из важных социально-экономических задач общегосударственного значения. Проблема аварийности, связанной с автомобильным транспортом, в последнее десятилетие приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения.

2.9.2. Анализ динамики основных показателей аварийности свидетельствует о том, что уровень дорожно-транспортного травматизма остается достаточно высоким и имеет тенденцию к росту. 

2.9.3. Основными факторами, определяющими причины высокого уровня аварийности и наличие тенденций к дальнейшему ухудшению ситуации, являются:

а) постоянно возрастающая мобильность населения;

б) уменьшение перевозок общественным транспортом и увеличение перевозок личным транспортом;

в) нарастающая диспропорция между увеличением количества автомобилей и протяженностью улично-дорожной сети, не рассчитанной на современные транспортные потоки;

г) массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников дорожного движения, отсутствие должной моральной ответственности за последствия невыполнения требований ПДД;

д) низкое качество подготовки водителей, приводящее к ошибкам в управлении транспортными средствами и оценке дорожной обстановки, низкая личная дисциплинированность, невнимательность и небрежность.
2.9.4. Обеспечение безопасности дорожного движения на уровне Окуловского городского поселения как правило решается за счет:
 а) сокращение дорожно-транспортного травматизма;

 б) усиление контроля за эксплуатационным состоянием автомобильных дорог, дорожных сооружений.
2.9.5. При этом в Окуловском городском поселении ограничиваются следующими первоочередными мероприятиями:

а) установка, замена дорожных знаков;

 
б) содержание дорог, ремонт проезжей части автодорог, ямочный ремонт и частичное асфальтирование дорог;

 
в) выпиловка деревьев с участков дорог с опасными сочетаниями радиусов кривых в плане углов поворота.
2.9.6. Сведения о состоянии безопасности дорожного движения формируются ежегодно в соответствии с требованиями приказа Росстата от 21.01.2014 № 42 "Об утверждении статистического инструментария для организации Министерством внутренних дел Российской Федерации федерального статистического наблюдения за состоянием безопасности дорожного движения" начиная с отчета по итогам 2014 года (форма федерального статистического наблюдения № 1‑БДД «Сведения о состоянии безопасности дорожного движения»).

2.9.7. По итогам 2016 года на автомобильных дорогах общего пользования местного значения Окуловского городского поселения зарегистрировано 14 дорожно-транспортных происшествий, за 1 квартал 2017 года зарегистрировано 2 ДТП. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

2.10.1. Негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения, вызываемые дорожными перевозками, может быть разделена на три основные группы: локальное, региональное и глобальное.
2.10.2. К локальному виду воздействия относятся:

а) Влияние на здоровье: вызывается угарным газом (СО), углеводородами, окислами азота, твердыми составляющими выбросов автотранспорта (включая углерод, сульфаты и свинец), а также вторичными фотохимическими токсинами.

б) Влияние на гигиенические условия: воздействие шума и вибрации от дорожного движения.

в) Разрушение конструкционных материалов транспортных средств и дорожных сооружений под действием серных и азотных составляющих выбросов автотранспорта, а также оксидов фотохимического происхождения.

г) Само существование дорожной сети оказывает негативное воздействие на окружающую среду, нарушая природный баланс.

д) Содержание автодорожной сети: использование солей и других химикатов при зимнем содержании, производство ремонтных работ, удаление растительности вдоль дорог для обеспечения видимости оказывают негативное воздействие на почву, грунтовые воды и растительность. Эти эффекты незамедлительно появляются в большинстве крупных городов вместе с развитием транспортной сети. Они наиболее ощутимы и поэтому лучше изучены.

2.10.3. К региональному виду воздействия относятся:

а) Подкисление (ацилирование) почв, происходящее под действием серных и азотных составляющих.

б) Насыщение воздуха азотом, вызываемое азотными составляющими.

в) Увеличение концентрации тропосферного (низкоуровневого) озона и влияние на растительность. Этот эффект вызывается действием вторичных токсинов, получающихся из углеводородов и окислов азота.

г) Разрушение конструкционных материалов под действием серных и азотных составляющих, а также оксидов фотохимического происхождения.

2.10.4. К глобальному виду воздействия относятся:

а) Парниковый эффект. Вызывается действием углекислого газа (СО2), метана (СН4), озона (О3), фреонов (CFC) и т.д. Истощение слоя стратосферного (высокоуровневого) озона. Вызывается действием фреонов (CFC), оксида азота (N2O).

б) Глобальные эффекты, особенно парниковый эффект, по расчетам экологов будут иметь долговременное развитие. Это значит, что даже когда вредное воздействие, вызывающее эти проблемы, будет под контролем, природные процессы, уже вовлеченные в глобальные изменения, будут продолжаться еще долгое время.

2.10.5. Негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду можно подразделить на три группы: 
а) факторы транспортного потока, включающие в себя загрязнение воздуха, акустическое загрязнение, вибрацию;
б) факторы автомагистрали, включающие в себя визуальное внедрение, эффект “разделения”, изменение землепользования и разрушение почв;
в) конструкционные факторы, включающие в себя шум и загрязнение воздуха при строительстве дорожных объектов.
2.10.6. В настоящее время в распоряжении Администрации муниципального района отсутствуют актуальные данные о загрязнении атмосферного воздуха, замеров и обследования шумового воздействия в связи с этим оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения выполнялась методом экспертного опроса. 

2.10.7. По результатам оценки негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду не превышает допустимые пределы, установленные действующим законодательством

2.10.8. При оценке учитывать следующие основные загрязняющие вещества и их источники негативное
Основные загрязняющие вещества и их источники
	Загрязняющее вещество
	Основные источники
	Стандарт ПДК

	Угарный газ СО
	выхлопы автотранспорта, некоторые произв. процессы
	10 мг/м3 в течении.8 ч.

40 мг/м3 в течении 1 ч.

	Оксид серы SO2
	тепловые и электростанции, использующие серосодержащие нефтяные продукты или уголь, производство серной кислоты
	80 мкг/м3 в течении года,

365 мкг/м3 в течении 24 ч.

	Взвешенные твердые частицы
	выхлопы автотранспорта, произв. процессы, сжигание мусора, тепловые и электростанции, реакция загрязняющих веществ в атмосфере
	75 мкг/м3 в течении года,

260 мкг/м3 в течении 24 ч.

	Свинец Pb
	выхлопы автотранспорта, плавильные печи, производство батареек
	1.5 мкг/м3 в течении 3 мес.

260 мкг/м3 в течении 24 ч.

	Окислы азота NO, NO2
	выхлопы автотранспорта, тепловые и электростанции, производство азотной кислоты, взрывы, заводы удобрений
	100 мкг/м3 в год для NO2,

	Фотохимические оксиды, озон О3, пероксиацетил нитрат, альдегиды
	фотохимическая реакция окислов азота и углеводородов под действием солнечного света
	235 мкг/м3 в 1 час

	Не метановые углеводороды - этан, этилен, пропан, бутан, пентан, ацетилен
	выхлопы автотранспорта, произв. процессы, сжигание мусора, испарение растворителей, сжигание топлива
	нет данных

	Углекислый газ СО2
	Любые источники горения
	Способен причинить вред здоровью при концентрации 4400 мг/м3 за 2-8 часов


2.10.9. Снижение вредного воздействия всех видов транспорта на здоровье человека и окружающую среду достигается за счет перехода на применение транспортных средств, работающих на экологических видах топлива (компримированный газ, электроэнергия) и альтернативных источниках энергии, а также снижение энергоемкости транспортных средств. Для этого надзорными органами предполагается усиление контроля технического состояния эксплуатируемых транспортных средств по экологическим показателям, ограничения выбросов и утилизации отходов транспортных предприятий.
2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Окуловского городского поселения

2.11.1. Дорожно-транспортная инфраструктура Окуловского городского поселения не рассчитана на существенно возросшие транспортные потоки. Следствием такого положения является ухудшение условий движения, заторы, увеличение расхода топлива, что способствует ухудшению экологической обстановки и снижению уровня безопасности дорожного движения.

2.11.2. В Окуловском городском поселении с каждым годом растет диспропорция между приростом числа автомобилей и ростом протяженности улично-дорожной сети. 

2.11.3. Перспективными направлениями развития дорожно-транспортной инфраструктуры в настоящее время является развитие внутренних автомобильных дорог.

2.11.4. В связи со значительной степенью износа дорожного покрытия автомобильных дорог местного значения требуется поэтапное выполнение комплекса работ по их капитальному ремонту, а также по организации дополнительных парковочных мест.

2.11.5. В связи с тем, что в настоящее время на территории Окуловского городского поселения ведется активное жилищное строительство, необходимо строительство автомобильных дорог на территории новых жилых кварталов (ул. Горная, ул. Садовая, ул. Дачная, ул. Бинки (индивидуальное жилищное строительство молодыми и многодетными семьями).

2.11.6. Применение программного метода поэтапного решения проблемы развития улично-дорожной сети Окуловского городского поселения обеспечит повышение качества услуг, предоставляемых пользователям улично-дорожной сети за счет улучшения транспортно-эксплуатационного состояния, уровня обустройства и роста пропускной способности автомобильных дорог, а также создания развитой, современной и инвестиционно-привлекательной инфраструктуры Окуловского городского поселения.
2.11.7. К перспективным объектам развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения можно отнести следующие объекты:
	Наименование объектов
	Описание разрешенного использования

	Объекты придорожного сервиса
	Размещение автозаправочных станций (бензиновых, газовых);

размещение магазинов сопутствующей торговли, зданий для организации общественного питания в качестве объектов придорожного сервиса;

предоставление гостиничных услуг в качестве придорожного сервиса;

размещение автомобильных моек и прачечных для автомобильных принадлежностей, мастерских, предназначенных для ремонта и обслуживания автомобилей и прочих объектов придорожного сервиса

	Объекты автомобильного транспорта
	Размещение автомобильных дорог и технически связанных с ними сооружений;

размещение зданий и сооружений, предназначенных для обслуживания пассажиров, а также обеспечивающие работу транспортных средств, размещение объектов, предназначенных для размещения постов органов внутренних дел, ответственных за безопасность дорожного движения;

оборудование земельных участков для стоянок автомобильного транспорта, а также для размещения депо (устройства мест стоянок) автомобильного транспорта, осуществляющего перевозки людей по установленному маршруту

	Объекты общего пользования
	Размещение объектов улично-дорожной сети, автомобильных дорог и пешеходных тротуаров в границах населенных пунктов, пешеходных переходов, набережных, береговых полос водных объектов общего пользования, скверов, бульваров, площадей, проездов, малых архитектурных форм благоустройства


2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Окуловского городского поселения

2.12.1. На территории поселения приняты муниципальные правовые акты необходимые для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.

2.12.2. Решением Совета депутатов Окуловского городского поселения от 30 декабря 2015 № 27на территории Окуловског городского поселения сформирован муниципальный дорожный фонд Окуловского городского поселения, средства которого направляются на осуществление дорожной деятельности в рамках программных мероприятий.  
2.12.3. Расходование средств муниципального дорожного фонда осуществляется в соответствии с муниципальными программами «Ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения на территории Окуловского городского поселения на 2015 – 2019 годы»», утвержденной постановлением Администрации Окуловского Муниципального района от 14.04.2017  № 494 и «Повышение безопасности дорожного движения на территории Окуловского городского поселения на 2016-2018 годы», утвержденной   постановлением Администрации Окуловского муниципального района от 29.06.2016 № 900. Муниципальные программы является краткосрочными планами  (на 3 года) по повышению безопасности дорожного движения на территории Окуловского городского поселения.  И вместе с программой комплексного развития транспортной инфраструктуры нацелена в первую очередь на удовлетворение потребности населения в качественной дорожно-транспортной инфраструктуре и повышении инвестиционной привлекательности города.

2.12.7. Наличие нормативно-правовой базы оценивается как неудовлетворительное.
2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

2.13.1. Финансирование транспортной инфраструктуры как с точки зрения ее развития, так и с точки зрения ее содержания, в связи дотационным характером бюджета, оценивается как неудовлетворительное.
3 Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории Маловишерского городского поселения 
3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития Маловишерского городского поселения

3.1.1. Информация о прогнозе социально-экономического и градостроительного развития поселения сформирована на основе утвержденных документов территориального планирования и документов стратегического планирования, к которым относятся Генеральный план Маловишерского городского поселения, утвержденный решением Совета депутатов Маловишерского городского поселения, прогноз социально-экономического развития Маловишерского городского поселения на 2017 год и на плановый период 2018 и 2019 годов, одобренный постановлением Администрации муниципального района от 21.11.2016 № 1139.

3.1.2. Приоритетами градостроительного развития являются: развитие жилищной застройки г. Малая Вишера с оснащением необходимой инженерной инфраструктурой и развитие существующей улично-дорожной сети.

3.1.3. Проектируемая улично-дорожная сеть будет представлять дифференцированную систему улиц обслуживающую город. Основная задача развития транспортной инфраструктуры - удобные транспортные связи жилых районов города с промышленной зоной, центром города, устройствами внешнего транспорта, зонами отдыха.

3.1.4. Система уличной сети проектируемых жилых районов выбрана в соответствии с ростом жилищного строительства на расчетный срок, увеличения потоков транспорта и пешеходов.

3.1.5. Учитывая прогнозные особенности социально-экономического и градостроительного развития необходим программный подход для создания и эффективного функционирования транспортной инфраструктуры для удовлетворения потребностей населения в комфортном проживании на территории Маловишерского городского поселения.

3.1.6. Согласно представленным документам в ближайшие 10 лет не планируется кардинального изменения в сфере социально-экономического и градостроительного развития. Параметры развития остаются близкими к фактическому состоянию (сценарий развития поселения «пессимистичный»).
3.2 Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

3.2.1. С учетом Прогноза социально-экономического развития Маловишерского городского поселения, прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения, в ближайшие 10 лет останется на прежнем уровне, фактически без изменений.
3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

С учетом Прогноза социально-экономического развития Маловишерского городского поселения сформирован прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
3.3.1 Автомобильный транспорт

Характер и цели передвижения населения Маловишерского городского поселения не менялись последние несколько лет, таким образом, можно судить и о неизменности транспортного спроса в прогнозируемом периоде.

Развитие транспортной инфраструктуры автомобильного транспорта в ближайшие 10 лет останется на прежнем уровне. 

Пассажирские перевозки и грузовые перевозки будут осуществляться автомобильным транспортом. 
Грузовой транспорт будет представлен в основном сельскохозяйственной техникой.
Возможно развитие элементов и объектов гаражного назначения, объектов обслуживания автотранспорта.


3.3.2 Водный транспорт

На территории поселения отсутствует инфраструктура водного транспорта. Пассажирские перевозки и грузовые перевозки водным транспортом не осуществляются. Перспективы развития отсутствуют.
3.3.3 Воздушный транспорт

На территории поселения отсутствует инфраструктура воздушного транспорта. Пассажирские перевозки и грузовые перевозки воздушным транспортом не осуществляются. Перспективы развития отсутствуют
3.3.4 Железнодорожный транспорт

На территории поселения имеется инфраструктура железнодорожного транспорта. По территории поселения проходит участок Санкт-Петербург – Московского отделения Октябрьской железной дороги РАО «РЖД», протяженностью 9 км. Пропускная способность железной дороги составляет до 180 поездов в сутки. Наиболее крупная станция, железнодорожный узел, г. Малая Вишера. На станции имеется ремонтно-локомотивное депо, пригородные электропоезда, тепловозы. Имеются два парка для составления и сортирования ж/д составов с грузами. 

 Перспективы развития зависят от инвестиционных программ субъекта естественной монополии, к которым относится ОАО «РЖД».
3.4 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

3.5.1. На расчетный срок действия Программы по экспертным оценкам уровня автомобилизации в поселении может увеличиться на 7-10% и может составить увеличение с 6334 ед. в 2016 году до 6720 ед. к 2026 году.
3.5.2. Оценка интенсивности движения потоков транспортных средств в границах населенных пунктов по экспертным оценкам кардинально не изменится и при этом составит менее 100 ед./сут., в том числе и на остальных автомобильных дорогах поселения, за границами населенных пунктов.

3.5.3. Средняя скорость движения на дорогах поселения по-прежнему останется в пределах 50 км/час. На отдельных участках, за границами населенных пунктов, скорость движения автомобильного транспорта может составлять до 80-90 км/час.
3.5 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

3.6.1. В связи с возможным увеличением автомобилизации в поселении возникают риски снижения показателей безопасности дорожного движения, которые необходимо нивелировать за счет разработки комплексных мероприятий по организации дорожного движения, в том числе мероприятий по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков.
4 Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов)

Мероприятия, направленные на улучшение качества дорожного покрытия Окуловского городского поселения, развития пешеходной инфраструктуры,  повышение безопасности движения в населенных пунктах, принятые к реализации в настоящей Программе

	Наименование мероприятий
	Наименование, месторасположение объекта
	Достижение целевых показателей (индикаторов) развития транспортной инфраструктуры

	обустройство уличной дорожной сети тротуарами 
	г. Окуловка (вблизи образовательных учреждений)
	Снижение количества дорожно-транспортных происшествий из-за сопутствующих дорожных условий улично-дорожной сети населенных пунктов, находящихся на балансе поселения.

Удовлетворенность населения организацией транспортного обслуживания в Окуловском городском поселении

	
	
	

	обустройство уличной дорожной сети тротуарами по ул. Ленина (памятник М.Маклая)   
	г. Окуловка
	Снижение количества дорожно-транспортных происшествий из-за сопутствующих дорожных условий улично-дорожной сети населенных пунктов, находящихся на балансе поселения.

Удовлетворенность населения организацией транспортного обслуживания в Окуловском городском поселении

	Оборудование автобусных остановок
	В границах населенных пунктов Окуловского городского поселения:

ул. Ленина
	Удовлетворенность населения организацией транспортного обслуживания в Окуловском городском поселении

	строительство жилого квартала
	В границах населенных пунктов Окуловского городского поселения:

ул. Горная, ул. Бианки, ул. Дачная, ул. Садовая

	Развитие транспортной инфраструктуры Окуловского городского  поселения

	Сохранность автомобильных дорог 
	обустройство площадки весового контроля на ул. Октябрьская
	Развитие транспортной инфраструктуры Окуловского городского  поселения


Очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов) представлена в Приложении 2 к Программе.

Приложение 1 
к Программе комплексного развития объектов 
транспортной инфраструктуры местного значения 
муниципального образования Маловишерское городское поселение
Маловишерского района Новгородской области 
на 2017-2026 годы
Укрупненная оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	№ п/п
	Мероприятие
	Наименование, расположение объекта
	Технические параметры
	Объем
	Стоимость выполнения мероприятия, тыс. руб.
	Финансовые потребности на реализацию мероприятий, тыс. руб.

	
	
	
	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2026

	1.
	Проектирование объектов транспортной инфраструктуры, предлагаемых для реализации в период действия Программы

	1.1.
	Обустройство уличной дорожной сети
	обустройство тротуаров вблизи образовательных  учебных заведений
	по проекту
	
	800,0
	
	
	200,0
	
	300,0
	300,0

	1.2.
	Обустройство уличной дорожной сети
	обустройство тротуаров по ул. Ленина г. Окуловка 
	по проекту
	
	800,0
	
	
	200,0
	
	300,0
	300,0

	1.3.
	Развитие жилого микрорайона
	ул. Горная, ул. Дачная, ул. Бианки. ул. Садовая


	по проекту
	ежегодно
	14000,0
	
	300,00
	
	
	
	

	1.4.
	Сохранность автомобильных дорог 
	обустройство площадок весового контроля
	по проекту
	8 ед.
	3000,0
	
	500,0
	500,0
	
	
	2000,0



